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Fixture for securing containers to rail or road cargo transport vehicles 
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Abstract of DE1 9507603 

The fixture projects above the bed of the cargo transport vehicle and engages a recess in the lower 
surface of the container. The fixture has a securing section that automatically holds and prevents any 
lifting of the container when the container is subjected to combined lateral and vertical wind or pressure 
forces. Pref. the container is released from the fixture by lifting the container vertically with its lower 
surface parallel to the cargo vehicle bed. Pref. the securing section has a laterally projecting nose (20) 
with inclined sliding surfaces (26) that engage a side of the container recess. 
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® Befestigungsvorrichtung zum Sichern von Transportbehaltern 

@ Befestigungsvorrichtung zum Sichern von Transport- 
behaltern mit Sicherungshalterungen, die mindestens 
wahrend eines Behaltertransports von einer SteHflache in 
Ausnehmungen eingreifen, die in einer der Stellflache zu- 
gewandten Unterseite eines Transportbehalters vorgese- 
hen sind. Die Sicherungshalterung weist auf einer Seite 
eine uberstehende Nase und auf der entgegengesetzten 
Seite eine Schragflache sowie eine verschiebbar oder ver- 
schwenkbar gelagerte Sperrklinke auf. Die Sperrklinke 
weist einen Verriegelungsnocken auf, der in einer ersten 
Schwenk- oder Verschiebesteilung bei auf der Stellflache 
ruhendem Transportbehalter uber die Schragflache der 
Sicherungshalterung ubersteht und die Bodenplatte des 
Transportbehalters auf der Seite der Schragflache der Si- 
cherungshalterung ubergreift und festhalt und in einer 
zweiten Schwenk- oder Verriegelungsstellung beim Auf- 
setzen des Transportbehalters auf die Sicherungshalte- 
rung in die Ausnehmung hinein verschwenkt ist. Das Ver- 
schieben oder Verschwenken der Sperrklinke erfolgt 
durch den Transportbehalter selbst. 
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Beschreibung 



[0001] Die Erfindung betrifft eine Befestigungsvorrich- 
tung zum Sichern von Transportbehaltern, z. B. Containern, 
Wcchsclpritschcn, Wcchsclbchaltcrn, Flats auf cincr Stell- 
flache von Eisenbahnguterwagen, Lastkraftwagen oder Gii- 
terlransportfahrzeugen, mil Sicherungshalterungen, die 
mindestens wahrend eines Behaltertransportes von der Stell- 
flache in Ausnehmungen eingreifen, die in einerder Stellfla- 
che zugcwandten Untcrseitc dcs Transportbehalters vorge- 
sehen sind, wobei die Sicherungshalterung auf einer Seite 
eine uberstehende Nase und auf der entgegengesetzten Seite 
eine Schragflachc aufwcist. 

[0002] Dariiber hinaus betrifft die Erfindung ein Giiter- 
transporlfahrzeug. 

[0003] A us der gattungsgemaBen DD 71 131 ist eine Ein- 
richtung zum Befestigen von Behaltem auf Fahrzeugen be- 
kannt gewordcn, die cincn zylinderformigen Schaft mit ei- 
nem kegelformigen Kopf besitzt, von denen je eine in eine 
Ausnehmung der BehalterfuBe eingreift. Zwischen dem zy- 
linderformigen Schaft und dem kegelformigen Kopf ist ein 
kegelstumpfformiger Ubergang vorgesehen. Dieser kegel- 
stumpfibrmige Ubergang erweitert sich von dem zylinder- 
formigen Schaft in Richtung auf den kegelformigen Kopf. 
Dabei wird der Anstieg des Kegelstumpfes so bemessen, 
daB eine Kraftwirkungslinie scnkrccht auf dicsem Anstieg 
steht, die aus der Kraft und der Auflaufkraft des Behalters 
gebildet wird. Daruber hinaus wird der Abstand von zwei 
Sichcrungscinrichtungen, von denen jcweils cine am An- 
fang und am Ende eines Waggons vorgesehen ist, so bemes- 
sen, daB die zylinderformigen Schafte einen Mi ttelab stand 
besitzen, der groBer ist als der Mittelabstand der Ausneh- 
mungen, die in den BehalterfuBen vorgesehen sind. Durch 
diese Anordnung soli gcwahrlcistct scin, daB Kippbcwegun- 
gen des Behalters urn eine quer zur Fahrtrichtung verlau- 
fende Achse vermieden werden, die beispielweise entste- 
hen, wenn der Waggon bcim Brcmscn oder bci Rangierar- 
beiten aufiauft. Demgegenuber sind jedoch keine Vbrkeh- 
rungen getroffen, um zu verhindern, daB der Behalter bei- 
spielweise aufgrund von quer zur Fahrtrichtung wirkenden 
Windkraften quer zur Fahrtrichtung gekippt wird. Sollten 
die zylinderformigen Schafte auch cin Kippcn der Behalter 
quer zur Fahrtrichtung verhindern, muBten sie genaue Pas- 
sungen mit den entsprechenden Ausnehmungen bilden, die 
in den BehalterfuBen vorgesehen sind. Selbst wenn derartige 
Passungen vorgesehen waren, waren sie fur die praktische 
Anwendung beim Aufsetzen der Behalter ein Hindernis ftir 
das Verladen der Behalter. Ein Kranfuhrer, der die Behalter 
sachgerecht mit ihren Ausnehmungen auf die zylinderformi- 
gen Schafte aufsetzen muBtc, ware cntweder auf die Mit- 
hilfe von mindestens einer die Einweisung vomehmenden 
Person angewiesen oder liefe die Gefahr, daB die zylinder- 
formigen Schafte nicht von den Ausnehmungen aufgenom- 
men werden, so daB der Behalter schlieBlich schrag auf der 
Ladeflache des Waggons stunde und moglichcrweisc sogar 
umkippte. Da das am Containerumschlag beteiligte Personal 
an derartig enge Passungen nicht gewohnt ist, konnen die 
bekannt gewordenen Arreticrungcn praktisch nicht angc- 
wendet werden, da sie zu Unfallen der dargestellten Art fuh- 
ren. 

[0004] Weiterhin sind aus der DE81 01 528U1 Stau- 
stiicke bekannt geworden, auf deren schragverlaufender 
Hinterflache eine Begrenzung der Eckbeschlage eines Con- 
tainers abwarts rutscht, wenn der Container auf das Stau- 
stiick aufgesetzt wird. Parallel zu dieser Hinterflache ver- 
lauft eine Vorderflache, die cine Nase ausbildet. An dieser 
Vorderflache gleitet die benachbarte Wandung des Eckbe- 
schlages abwarts, wenn der Container aufgesetzt wird. 



Durch diese Ausbildung soli gewahrleistet sein, daB der 
Container auf dem Staustiick einerseits gut gefiihrt ist und 
zum anderen auch gegen auftretende Windkrafte gegen Kip- 
pen gesichert ist. Diese Sicherung reicht allerdings nur fiir 
5 maBige Winddruckc aus, da bci starkem Seitcnwind cin Ver- 
kippen des Containers im Bereich der Hinterflache stattfin- 
den kann, Gerade bei schnellfahrenden Guterziigen muB je- 
doch mit erheblichen Winddrucken durch Seitenwind ge- 
rechnet werden. 

to [0005] SchlieBlich ist aus der EP 01 31 948 A2 cin Stau- 
stiick bekannt geworden, das auf einer verschwenkbaren 
Klappe angeordnet ist. Mit Hilfe dieser verschwenkbaren 
Klappc kann das Staustiick in die Ladeflache eines Waggons 
verschwenkt werden, falls Container verladen werden sol- 

15 len. Sollen keine Container verladen werden, so wird das 
Staustiick mit Hilfe der verschwenkbaren Klappe aus der 
Ladeflache des Waggons herausgeklappt, so daB es fiir an- 
dcre StaumaBnahmen nicht hinderlich im Wege steht. 
[0006] Angesichts der aus der DD 7 1 131 bekannt gewor- 

20 denen Containerverriegelung stellt sich die Aufgabe der 
vorliegcnden Erfindung dahingehend, daB eine Befesti- 
gungsvorrichtung und ein Gutertransportfahrzeug der ein- 
gangs genannten Art so verbessert werden, daB ohne eine 
von auBen erfolgende nachtragliche Verriegelung Kippbe- 

25 wegungen des verriegelten Behalters auf der Stellflache in 
jeglichcr Richtung vcrhindert werden konnen. 
[0007] Diese Aufgabe wird durch eine Befestigungsvor- 
richtung mit den Merkmalen des Anspruchs 1 und durch ein 
Gutertransportfahrzeug mit den Merkmalen des Anspruchs 

30 25gel6st. 

[0008] Durch eine solche Sperrklinke, die durch die Be- 
wegungen des zu verladenden Transportbehalters gesteuert 
wird, wird der Transportbehalter auf dem Transportfahrzeug 
so gesichert, daB ein Abhebcn des Transportbehalters von 

35 dem Transportfahrzeug nicht moglich ist, und zwar unab- 
hangig davon, von welcher Seite Krafte auf den Transport- 
behalter einwirken. Wie sich hcrausgcstellt hat, ist gerade 
bei schnellfahrenden Guterziigen eine gewisse Gefahr gege- 
ben, daB quer zur Fahrtrichtung auf die relativ groBen Sei- 

40 tenflachen eines Transportbehalters erhebliche Windkrafte 
einwirken, die insbesondere dann, wenn sie auch noch in 
Bocn auftretcn, dazu fiihrcn konnen, den Container um eine 
in Fahrtrichtung verlaufende Langsachse anzukippen. Tre- 
ten solche Boen in regelmaBigen Abstanden auf, so kann ein 

45 Transportbehalter sich moglicherweise in einer quer zur 
Fahrtrichtung verlaufenden Kippbewegung so aufschau- 
keln, daB er sich aus den konventionellen Halterungen lost 
und vom Transportfahrzeug herunterfallt. 
[0009] Derartige Ungliicksfalle werden durch die Sperr- 

50 klinke vermieden, die verschiebbar oder verschwenkbar in 
einer Ausnehmung der Halterung gelagert ist. Der Verriege- 
lungsnocken ubergreift nach Aufsetzen des Transportbehal- 
ters die Bodenplattc, so daB der Transportbehalter auch bei 
hohen Winddrucken auf der Abstellflache steht. 

55 [0010] Wahrend bei einer vcrschiebbaren Sperrklinke in 
jeder der beiden Verschiebestellungen entweder der Verrie- 
gelungsnocken oder der Betatigungsnocken in der Ausneh- 
mung verschoben ist, konnen bei cincr verschwenkbaren 
Sperrklinke der Betatigungsnocken und der Verriegelungs- 

60 nocken gleichzeitig in der ersten Schwenk- oder Verschiebe- 
stellung uber die Sicherungshalterung uberstehen, wahrend 
in der zweiten Schwenk- oder Verschiebestellung minde- 
stens teilweise in die Ausnehmung der Sicherungshalterung 
hinein verschwenkt sind. 

65 [0011] GemaB einer weiteren Ausfuhrungsform der Erfin- 
dung laBt sich durch cine enlsprcchcndc Anordnung der Si- 
cherungshalterungen auf der Stellflache eines Gutertrans- 
portfahrzeugs und/oder die Art der jeweils gewahlten Siche- 
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rungshalterung ein einseitiges Anheben eines auf der Stell- 
flache ruhenden Transportbehalters auch unter ungiinstigen 
Bedingungen mit groBter Sicherheit ausschlieBen. Dabei 
sind die Halterungen vorzugsweise paarweise so angeord- 
nct, daB ihre Schragflachen entweder in die gleiche oder in 
eine unterschiedliche Richtung weisen. Bei einer Kombina- 
lion von Sicherungshalterungen, die eine Sperrklinke besit- 
zen, hat sich eine Kombination als sehr wirksam erwiesen, 
bei der die Schragflachen der beiden an einer Schmalseite 
des Transportbehalters angeordneten Sicherungshaltcrung 
in Richtung der anderen Schmalseite weisen. 
[0012] Im folgenden wird die Erfindung anhand mehrerer, 
in der Zeichnung in schematise her Weise dargcstclltcr Aus- 
fuhrungsbeispiele naher erlautert Es zeigen: 
[0013] Fig. la und lb perspektivische Ansichten von zwei 
Sicherungshalterungen von Befestigungsvorrichtungen, die 
starr bzw. auf einer verschwenkbaren Klappe an einem Gii- 
tertransportfahrzeug angebracht sind; 
[0014] Fig. 2 eine vergroBerte Vorderseitenansicht eines 
nach oben uber die Stellflache iiberstehenden Teils einer an- 
deren Ausfuhrungsform einer Sicherungshaltcrung ohne 
Sperrklinke; 

[0015] Fig. 2a eine Vorderseitenansicht einer Modifica- 
tion des in Fig. 2 dargestellten Teils einer Sicherungshaltc- 
rung; 

[0016] Fig. 3 cine Seitenansicht des Haltcrungstcils aus 

Fig. 2 in Richtung der Pfeile 3-3 in Fig. 2; 

[0017] Fig. 3a eine Seitenansicht des Halterungsteils aus 

Fig. 2a in Richtung der Pfeile 3a-3a in Fig. 2a; 

[0018] Fig. 4 eine Draufsicht auf den Halterungsteil aus 

Fig. 2; 

[0019] Fig. 5 eine Vorderseitenansicht eines nach oben 
uber die Stellflache iiberstehenden Teils einer weiteren Aus- 
fiihrungsform einer Sichcrungshalterung ohne Sperrklinke; 
[0020] Fig. 6 eine Seitenansicht des Halterungsteils aus 
Fig. 5 in Richtung der Pfeile 6-6 in Fig. 5; 
[0021] Fig. 7 cine Draufsicht auf den Halterungsteil aus 
Fig. 5; 

[0022] Fig. 8 eine Vorderseitenansicht eines nach oben 
uber die Stellflache iiberstehenden Teils einer anderen Aus- 
fiihrungsform einer Sicherungshaltcrung mit Sperrklinke; 
[0023] Fig. 9 eine Seitenansicht des Halterungsteils aus 
Fig. 8 in Richtung der Pfeile 9-9 in Fig. 8; 
[0024] Fig. 10 eine Draufsicht auf den Halterungsteil aus 
Fig. 8; 

[0025] Fig. 1 1 einen horizontalen Schnitt durch den Halte- 
rungsteil aus Fig. 8 entlang der Linie 11-11, jedoch ohne 
Sperrklinke; 

[0026] Fig. 12 einen vertikalen Schnitt durch den Halte- 
rungsteil aus Fig. 8 entlang der Linie 12-12, jedoch ohne 
Sperrklinke; 

[0027] Fig. 1 3 eine Seitenansicht der Sperrklinke der Hal- 
tcrung aus aus Fig. 8; 

[0028] Fig. 14 einen vertikalen Schnitt durch die Sperr- 
klinke entlang der Linie 14-14 in Fig. 13; 
[0029] Fig. 15 eine Vorderseitenansicht des uber die Stell- 
flache iiberstehenden Teils der Sicherungshaltcrung aus Fig. 
1; 

[0030] Fig. 16 eine Seitenansicht des Halterungsteils aus 
Fig. 15 in Richtung der Pfeile 16-16 in Fig. 15; 
[0031] Fig. 17 eine Draufsicht auf den Halterungsteil aus 
Fig. 15; 

[0032] Fig. 18 eine schematische Darstellung einer An- 
ordnung von Sicherheitshalterungen, wie in Fig. 2 darge- 
stellt, auf einer Stellflache eines Giitertransportfahrzeugs; 
[0033] Fig. 1 9 eine schematische Darstellung einer ande- 
ren Anordnung von Sicherheitshalterungen, wie in Fig. 2 
dargestellt, auf einer Stellflache eines Giitertransportfahr- 



zeugs; 

[0034] Fig. 20 eine schematische Darstellung einer weite- 
ren Anordnung von Sicherheitshalterungen, wie Fig. 8 dar- 
gestellt, auf einer Stellflache eines Giitertransportfahrzeugs; 

5 10035 J Fig. 21 cine schematische Darstellung einer An- 
ordnung von Sicherheitshalterungen, wie Fig. 1 und 5 dar- 
gestellt, auf einer Stellflache eines Giitertransportfahrzeugs; 
[0036] Fig. 22 bis 25 schematische Seitenansichten des 
uber die Stellflache iiberstehenden Teils einer Sicherungs- 

10 haltcrung, wie in Fig. 8 dargestellt, in verschicdcncn Phascn 
beim Aufsetzen eines Containers; 

[0037] Fig. 26 und 27 schematische Seitenansichten, ahn- 
lich Fig. 22 bis 25, eines Teils cincs auf der Stellflache ru- 
henden Containers unter seitlichen Windlasten. 

15 [0038] Die in der Zeichnung ganz oder leilweise darge- 
stellten Sicherungshalterungen 2 sind jeweils einzelne Teile 
von Befestigungsvorrichtungen, die dazu dienen, Container, 
Wechselpritschen, Wcchsclbchaltcr, Hat oder derglcichcn 
Transportbehalter auf einer oberen horizontalen Stellflache 

20 4 eines Eisenbahngiiterwagens, Lastkraftwagens, Hangers, 
Ticfladcrs oder eines anderen Giitertransportfahrzeugs in ei- 
ner vorgesehenen Stellung zu halten und unerwiinschte Ho- 
rizontal- und Vertikalbewegungen des Transporlbehallers zu 
verhindem. Derartige Horizontal- oder Vertikalbewegungen 

25 konnten bei einem ungesicherten Transportbehalter dazu 
fuhrcn, daB dieser infolgc von starkcm Seitenwind, von 
DruckstoBen bei der Begegnung zweier Zuge in einem Tun- 
nel oder bei engen Kurvenfahrten von LkWs auf der Stellfla- 
che verschoben oder gekippt wird und dadurch scitlich iibcr- 

30 steht oder im ungiinstigsten Fall von der Stellflache rutscht. 
[0039] Wahrend Horizontalbewegungen bereits durch den 
Eingriff beliebiger, nach oben uber die Stellflache 4 iiberste- 
hender Halterungen in jeweils im Boden des Transportbe- 
haltcrs vorgesehenc Ausnehmungcn verhindert werden kon- 

35 nen, bedarf es zur Vorbeugung gegen Vertikalbewegungen 
einer Sicherung, die bisher manuell nach dem Aufsetzen des 
Transportbehaltcrs auf die Stellflache 4 crfolgte. Um den da- 
mit verbundenen Zeit- und Arbeitsaufwand zu vermeiden, 
sind die dargestellten Sicherungshalterungen 2 so ausgebil- 

40 det, daB sie den auf der Stellflache 4 ruhenden Transportbe- 
halter bei gleichzeitiger Beaufschlagung mit seitlichen und 
nach oben wirkenden Wind- oder Druckkraften sclbsttatig 
festhalten und so verhindem, daB der Transportbehalter an 
einer oder mehreren Seiten so weit angehoben wird, daB die 

45 Halterungen aus den Ausnchmungen gleiten. Glcichzeitig 
ermoglichen es diese Sicherungshalterungen jedoch, daB 
sich der Transportbehalter zum Abladen allein durch gleich- 
maBiges Anheben des gesamten Transportbehalters von den 
Sicherungshalterungen 2 losen laBt und damit manuelle Ein- 

50 griffc zu Entriegelung der Halterungen entbchrlich macht. 
Dabei wird ausgenutzt, daB im Unterschied zum Hubvor- 
gang beim Abladen die wahrend derFahrt oder im Stillstand 
auf den auf einem Giitcrtransportfahrzeug stehenden Trans- 
portbehalter einwirkenden Wind- oder Druckkrafte stets 

55 seitliche Kraftkomponenten aufweisen, dcrcn Betrag zu- 
meist groBer als derjenige der vertikalen Kraftkomponenten 
ist, denen zudem die Schwerkraft des Transportbehalters 
entgegenwirkt. Diese seitlichen Kraftkomponenten fuhrcn 
bei den dargestellten Sicherungshalterungen 2 zu einem 

60 seitlichen Andriicken des Transportbehalters gegen die Si- 
cherungshaltcrung 2 und verhindem damit sowie infolge 
von resultierenden Reibkraften wahrend eines Anhebens 
Horizontalverschiebungen des Transportbehalters gegen- 
iiber der Halterung, die Voraussetzung fur das Losen des 

65 Transportbehalters von der Sicherungshaltcrung 2 sind. 
[0040] Eine Befestigungsvorrichtung zum Bcfestigcn un- 
terschiedlicher Transportbehalter auf einem Giitertransport- 
fahrzeug umfaBt beispielsweise bis zu 18 Halterungen, die 
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an vorgegebenen Punkten der Stellflache so angeordnet 
sind, daB beispielsweise beim Transport eines Containers 
vier Halterungen jeweils in eine genormte Ausnehmung in 
der Containerunterseite eingreifen, wobei mindestens zwei 
Halterungen, vorzugsweisc jedoch alle vier als Sichcrungs- 5 
halterung 2 ausgebildet sind. Wie die anderen Halterungen 
sind die Sicherungshalterungen 2 enlweder starr in die Stell- 
flache 4 integriert (Fig. la) oder umfassen jeweils eine 
Schwenkklappe 6, die um eine Achse 8 schwenkbar arn 
Rand der Stellflache 4 am Guterwagcn befestigt ist, so daB to 
sich die Sicherungshalterungen 2 beim Transport anderer 
Lasten in eine Stellung schwenken lassen, in der sie seitlich 
am Guterwagcn hcrabhangen, wahrend vor cinem Transport 
von Containern, Wechselpritschen, Flats oder dergleichen 
Transportbehaltem jeweils derjenige Teil nach oben ge- 15 
schwenkt und verriegelt werden kann, der zur Befestigung 
dieser Behalter dient. Die nach oben geschwenkten 
Schwcnkklappen 6 greifen in dicsem Fall in dafiir vorgese- 
hene Ausnehmungen in der Oberseite des Guterwagens ein, 
so daB jeweils ein Halteteil 10 uber die Stellflache 4 nach 20 
oben iibcrsteht. 

[0041] Beispielsweise konnen vier Halterungen an den 
Ecken des Guterwagens und acht weitere entlang von des- 
sen Breitseiten angeordnet sein, so daB die an den Ecken 
vorgesehenen Halterungen in der nach oben geklappten 25 
Stellung mit ihrem Halteteil 10 von unten her in Ausneh- 
mungen in Eckbeschlagen 12 von 40-FuB-Containern ein- 
greifen, wahrend die acht seitlichen Halterungen so ange- 
ordnet sind, daB sie beim Transport von zwei 20-FuB-Con- 
tainern jeweils mit ihrem Halteteil 10 in die Ausnehmungen 30 
in den Eckbeschlagen 12 eingreifen. 
[0042] Die Ausnehmungen in der Unterseite von Contai- 
nern werden beispielsweise von Hohlraurnen in den Eckbe- 
schlagen 12 gebildet, die jeweils nach unten zu durch eine 
Bodenplatte 14 teilweise verschlossen sind, welche eine 35 
Offhung 16 aufweist, deren Querschnittsabmessungen ge- 
ringfugig groBer als die Querschnittsabmessungen eines Fu- 
Bes 18 des Halteteils 10 sind, so daB sich ein Rand 17 der 
Offnung 16 nach dem Aufsetzen des Containers auf eine Si- 
cherungshalterung 2 in geringem Abstand um den FuB 18 40 
von deren Halteteil 10 herum erstreckt und damit Horizon- 
talbcwegungen durch Anschlagen des Randes 17 am FuB 18 
verhindert. 

[0043] Die Sicherungshalterungen 2 weisen eine einstiik- 
kig mit dem FuB 18 verbundene Nasc 20 auf, die nach einer 45 
Seite zu schrag nach oben weisend uber den Fug 18 uber- 
steht. Das obere Ende 22 der Nase 20 verjiingt sich allseitig 
zu einer gerundeten Einweiserspitze 24, die beim Aufladen 
der Transportbehalter ein Einfadeln der Sicherungshalte- 
rung 2 in die Offnung 16 der Bodenplatte 14 crleichtert. Auf 50 
der zur Nase 20 entgegengesetzten Seite weisen die Siche- 
rungshalterungen 2 eine Schragflache 26 auf, die auf dem 
Rucken des Halteteils 10 vom oberen Ende 22 der Nasc 20 
aus schrag nach unten bis zum FuB 18 verlauft, und in einer 
Hone in den FuB 18 ubergcht, welche im wcscntlichen der 55 
Starke der Bodenplatte 14 entspricht oder geringfugig gro- 
Ber ist. Die Schragflache 26 ist gegeniiber der Vertikalen um 
30 bis 40 Grad gencigt, jc nach Ausbildung der Sicherungs- 
halterung 2, wobei diese Neigung ausreichend groB ist, so 
daB ein mit seiner Unterkante am oberen Ende 22 auf die 60 
Schragflache 26 aufgesetzter Rand 17 der Offnung 16 allein 
durch die vom Eigengewicht des Transportbehalter hervor- 
gerufene Hangabtriebskraft nach unten rutschl und die Haft- 
bzw. Gleitreibung uberwindet (Fig. 22 bis 24). 
[0044] Die Nase 20 wird nach unten durch eine schrage 65 
Unterseite 28 begrenzt, die im wcsentlichcn parallel zu 
Schragflache 26 ist, jedoch im Vergleich zur Schragflache 
26 in groBerer Hone in den FuB 18 ubergeht. Der Hohenun- 



terschied zwischen dem Ubergang 30 zwischen der Schrag- 
flache 26 und dem FuB 18 und dem Ubergang 32 zwischen 
der Unterseite 28 der Nase 20 und dem FuB 18 ist so ge- 
wahlt, daB er in etwa der Starke der Bodenplatte 14 ent- 
spricht, so daB die obere Randkante der Offnung 16 auf der 
Seite der Nase 20 beim gleichmaBigen Anheben des Trans- 
portbehallers erst dann von unten her gegen die schrage Un- 
terseite 28 der Nase 20 stoBt, wenn die untere Randkante der 
Offnung 16 auf der Seite der Schragflache 26 bereits etwas 
obcrhalb des Ubergangs 30 liegt, so daB cine anschlicBcndc 
uberlagerte Vertikal- und Horizontalbewegung des Trans- 
portbehalters moglich ist, um die Bodenplatte 14 unter der 
Nase 20 hervorzuzichen, welche deren Rand 17 cinscitig 
ubergreift und allein oder zusammen mit weiteren, spater 
beschriebenen Einrichlungen verhindert, daB der Transport- 
behalter durch Wind- oder Druckkrafte angehoben wird. 
[0045] Bei den in Fig. 2 bis 12 dargestellten Sicherungs- 
halterungen 2 verjiingt sich der Halteteil 10 im Bcreich zwi- 
schen dem oberen Ende 22 und dem Ubergang 32 sich in 
seitlicher Richtung, d. h. quer zur Neigungsrichtung der 
Schragflache 26 nach oben zu, wobei cr in dicsem Bereich 
durch Seitenflachen 34 begrenzt wird, die je nach Ausgestal- 
tung der Sicherungshalterung 2 eine Neigung zwischen 30 
und 40 Grad gegeniiber der Vertikalen aufweisen, und deren 
Kanten zur Schragflache 26 und zur Unterseite 28 der Nase 
20 hin stark abgerundct sind, um durch ZusammenstoB mit 
dem Rand 17 der Offnung 16 verursachte Einkerbungen so- 
wohl im Bereich dieser Kanten als auch am Rand 17 zu ver- 
hindcrn. Demgegenubcr weist die in den Fig. 15 bis 17 dar- 
gestellte Sicherungshalterung 2 zwischen der Stellflache 4 
und dem oberen Ende vertikale Seitenflachen 33 auf. 
[0046] Der FuB 18 der in den Fig. 1,2 und 3 bis 17darge- 
stellten Sicherheitshalterungen 2 weist einen im wesentli- 
chen rcchteckigen Qucrschnitt mit gerundeten Kanten auf 
(Fig. 14 und 17) und wird allseitig von vertikalen Begren- 
zungsflachen 38 begrenzt, von denen die vordere und hin- 
tcre auf der Seite der Nase 20 bzw. der Schragflache 26 von 
der Stellflache 4 nach oben bis zum Ubergang 32 bzw. 30 
reichen, wahrend die seitlichen Begrenzungsflachen 38 bei 
den in den Fig. 2 bis 4 und 8 bis 12 dargestellten Sicherungs- 
halterungen 2 nach oben und hinten durch eine Seitenkante 
36 der Schragflache 26 und nach oben und vorne durch die 
schrage hintere und untere Kante der Seitenflachen 34 be- 
grenzt sind. Der Uberstand der Nase 20 in seidicher Rich- 
tung uber den FuB 18 betragt mit etwa 30 mm ungefahr die 
Halfte der Querschnittsabmessungen des FuBes 18 in dieser 
Richtung, die 58 mm betragen. Die Hone von der Stellflache 
4 bis zur Einweiserspitze betragt etwas uber 100 mm. 
[0047] Demgegenuber ist der FuB 18 der in Fig. 2a darge- 
stellten Sicherungshalterung zusatzlich mit einer Ausneh- 
mung 36 versehen, die an der Seite der Schragflache 26 so- 
wie an den beiden seitlichen Begrenzungsflachen 38 um den 
FuB 18 umlauft. Die Ausnehmung 36 weist in vertikalcr 
Richtung einen im wesentlichen rechteckigen Querschnitt 
auf, wobei der Boden mit der Stellflache 4 bundig ist, die 
Tiefe der Ausnehmung 36 zwischen 10 und 20 mm betragt 
und die Hone etwas groBer als die Starke der Bodenplatte 14 
ist, so daB die Bodenplatte 14 bei starkcm Wind auf der 
Windseite in die Ausnehmung 36 geschoben werden kann, 
die anschlieBend ein Anheben verhindert. 
[0048] Wahrend die in den Fig. 1 bis 4 und 8 bis 1 7 darge- 
stellten Sicherungshalterungen 2 einen Halteteil 10 aufwei- 
sen, der zu einer vertikalen Mittelebene 40 spiegelsymme- 
trisch ist, welche den FuB 18 in seitlicher Richtung der 
Schragflache 26 halbiert, ist der Halteteil 10 bei der in den 
Fig. 5 bis 7 dargestellten Sicherungshalterung 2 asyminc- 
uisch, wobei sich das etwas schmalere obere Ende 22 na- 
hezu vollstandig auf einer Seite der Mittelebene 40 befindet. 
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AuBerdem sind die schragen Seitenflachen 34 unterschied- 
lich groB, wobei sich die groBere der beiden vom oberen 
Ende 22 aus nach unten zu bis zur selben Hone wie der 
Ubergang 30 zwischen der Schragflache 26 und dem FuB 18 
crslrcckt und beim Aufsctzcn dcs Transportbchalters cbcn- 5 
falls als Gleitflache fur den Rand 17 der Bodenplatte 14 
dient. Die kleinere der beiden Seitenflachen 34 gehl demge- 
geniiber bereits oberhalb des Ubergangs 32 zwischen der 
schragen Unterseite 28 der Nase 20 und dem FuB 18 in letz- 
teren uber. 10 
[0049] Im Unterschied zu den in den Fig. 2 bis 7 darge- 
stellten einieiligen Sicherungshalterungen 2 mil massivem 
starrcm Haltcteil 10 wciscn die in den Fig. 1 und 8 bis 17 
dargestellten Sicherungshalterungen 2 eine zusatzliche 
Sperrklinke 42 auf, die in einer Ausnehmung 44 des Halle- 15 
teils 10 verschiebbar (Fig. 8 bis 14) oder verschwenkbar 
(Fig. 1 und 15 bis 17) gelagert ist. Die Ausnehmung 44 ist 
als schlitzformigc Offnung ausgcbildet, wclchc den Haltc- 
teil 10 zwischen der Schwenkklappe 6 und dem oberen Ende 
22 der Nase 20 von der Seite der Schragflache 26 bis zur 20 
Scite der Nase 20 durchsctzt. Die in der Ausnehmung 44 gc- 
lagerte Sperrklinke 42 weist jeweils auf einer Seite einen 
Verriegelungsnocken 46 und auf der entgegengesetzten 
Seite einen Betatigungsnocken 48 auf. 
[0050] Bei der in den Fig. 1 und 15 bis 17 dargestellten 25 
Ausfuhrungsform ist die Sperrklinke 42 auf einen Achsbol- 
zen 50 schwenkbar gelagert, der miteinander fluchtende 
Querbohrungen 52 der Sperrklinke 42 und des Halteteiis 10 
durchsetzt. Die Sperrklinke 42 weist dort cine im wescntli- 
chen gleiche Starke auf, die etwas kleiner als die Offnungs- 30 
weite der Ausnehmung 44 ist. Demgegenuber ist der untere 
Teil 54 der Sperrklinke 42 und der Ausnehmung 44 bei dem 
in den Fig. 8 bis 14 dargestellten Ausfuhrungsbeispiel etwas 
breiter ausgcbildet, wobei die Sperrklinke 42 auf gegenubcr- 
liegenden Breitseitenflachen des unteren Teils 54 jeweils 35 
gleichartige, in Bewegungsrichtung geschlossene Ausspa- 
rungen 56 aufweist, in dcrcn cine ein Sichcrungsbolzcn 58 
ragt, der von auBen her in eine Querbohrung 60 in einer der 
beiden Begrenzungswande 62 der Ausnehmung 44 einge- 
setzt ist. Damit laBt sich die Sperrklinke 42 parallel zur 40 
Stellflache 4 verschieben. 

[0051] Nach dem Aufsctzen eincs Transportbchalters auf 
die Stellflache 4 befindet sich der Verriegelungsnocken 46 in 
beiden Fallen in einer in Fig. 25 bzw. mit durchgezogenen 
Linien in Fig. 15 dargestellten erstcn Schwcnk- oder Vcr- 45 
schiebestellung, in welcher er die Bodenplatte 14 des Trans- 
portbchalters (in Fig. 15 durch unterbrochene Linien ange- 
deutet) ubergreift. Wahrend dies bei der dargestellten Siche- 
rungshalterung 2 mit verschiebbarer Sperrklinke 42 auf der 
Seite der Schragflache 26 crfolgt, stent der Verriegclungs- 50 
nocken 46 bei der dargestellten Sicherungshalterung 2 mit 
verschwenkbarer Sperrklinke 42 auf der Seite der Nase 20 
uber, wobei in diesem lctztercn Fall der Abstand dcs Vcrric- 
gelungsnockens 46 von der Bodenplatte 14 kleiner als deren 
Abstand von der Unterseite 28 der Nase 20 ist und im we- 55 
sentlichen der Starke der Bodenplatte 14 entspricht, so daB 
diese nahe der Stellflache 4 festgehalten wird. 
[0052] In einer zweiten Schwcnk- oder Vcrschicbestcl- 
lung der in der Ausnehmung 44 gefuhrten Sperrklinke 42 (in 
Fig. 23, 24 und in strichpunktierten Linien in Fig. 15 darge- 60 
stellt) ist der Verriegelungsnocken 46 demgegenuber in die 
Ausnehmung 44 hinein verschoben bzw. verschwenkt, so 
daB er beim Absetzen eines Transportbehalters auf die Stell- 
flache 4 dessen Nachuntengleiten auf dem Halteteil 10 eben- 
sowenig behindert, wie beim gleichmaBigen Anheben des 65 
Transportbchalters zum Abladen dcssclben das Entlangglci- 
ten an der Schragflache 26 bzw. das Nachobengleiten an der 
Unterseite 28 der Nase 20. 



[0053] Das Verschwenken oder Verschieben der Sperr- 
klinke 42 aus der ersten in die zweite Schwenk- oder Ver- 
schiebestellung erfolgt ebenso selbsttatig wie umgekehrt das 
Verschwenken oder Verschieben der Sperrklinke 42 aus der 
zweiten in die crste Schwcnk- oder Vcrschiebcstcilung. 
[0054] Bei der Sicherungshalterung 2 mit verschiebbarer 
Sperrklinke 42 ist dazu eine Oberseite 64 des Verriegelungs- 
nockens 46 nach auBen abgeschragt, so daB eine uber die 
Schragflache 26 nach unten gleitende Unterkante des Ran- 
des 17 der Offnung 14 die Sperrklinke 42 nach dem Auftref- 
fen auf die Oberseite 64 in die zweite Verschiebestellung 
driickt, in der sich der Verriegelungsnocken 46 vollstandig 
inncrhalb der Ausnehmung 44 befindet (Fig. 23). Nach Pas- 
sieren der Schragflache 26 driickt beim weiteren Absenken 
des Transportbehalters eine gegenuberliegende Unterkante 
des Randes 17 der Offnung 16 auf der Seite der Nase 20 von 
oben auf die ebenfalls abgeschragte Oberseite 66 des Betati- 
gungsnockens 48, der in der zweiten Verschiebestellung am 
weitesten aus der Ausnehmung 44 ragt, so daB die Sperr- 
klinke 42 in die erste Verschiebestellung zuriickgeschoben 
wird, wobei sich der Verriegelungsnocken 46 auf der Scite 
der Schragflache 26 mit seiner schragen Unterseite 68 uber 
den Rand 17 der Offnung 14 in der Bodenplatte 16 schiebt 
und diese ubergreift. Beim gleichmaBigen Anheben des 
Transportbehalters trifft umgekehrt die Oberkante des Off- 
nungsrandes 17 zuerst auf der Seite der Schragflache 26 auf 
die schrage Unterseite 68 des Verriegelungsnockens 46 und 
driickt so die Sperrklinke 42 in die zweite Verschiebestel- 
lung, wobei sich der Betatigungsnocken 48 auf der gegen- 
uberliegenden Seite gleichzeitig unter die Bodenplatte 14 
schiebt. In dieser Stellung laBt sich der TVansportbehalter 
dann unter Aufgleiten an der Unterseite 28 der Nase 20 nach 
oben abheben. 

[0055] Bei der Sicherungshalterung 2 mit verschwenkba- 
rer Sperrklinke 42 steht demgegenuber der Betatigungsnok- 
ken 48 in der ersten Schwenkstellung oberhalb der Schrag- 
flache 26 nach auBen uber den Halteteil 10 iibcr, so daB cine 
uber die Schragflache 26 nach unten gleitende Unterkante 
des Offnungsrandes 17 den Betatigungsnocken 48 nach un- 
ten in die Ausnehmung 44 driickt, wobei gleichzeitig der 
Verriegelungsnocken 46 urn die vom Achsbolzen 50 gebil- 
detc Schwcnkachse nach oben in die Ausnehmung 44 gc- 
schwenkt wird, so daB er nicht I anger unter der Nase 20 
iibersteht. AnschlieBend kann durch das Entlanggleiten der 
Bodenplatte 14 auf der Schragflache 26 der gcgcniibcrlic- 
gende Offnungsrand 17 auf der Seite der Nase 20 unter diese 
gezogen werden. Eine entsprechende Anordnung des 
Schwerpunkts der Sperrklinke 42 sorgt dafur, daB die Sperr- 
klinke 42 in die erste Schwenkstellung zuriickschwenkt, so- 
bald der liber die Schragflache 26 gleitende Offnungsrand 
17 dies zuIaBt. Beim gleichmaBigen Anheben des Transport- 
behalters driickt der unter dem Verriegelungsnocken 46 lie- 
gende Offnungsrand 17 diesen nach oben in die Ausneh- 
mung 44, so daB er an der Unterseite 28 der Nase 20 aufglei- 
ten kann, wobei durch das Verschwenken der Sperrklinke 42 
gleichzeitig der Betatigungsnocken 48 auf der Seite der 
Schragflache 26 in der Ausnehmung 44 versenkt wird, so 
daB der auf der Seite der Schragflache 26 angcordnctc Off- 
nungsrand 17 ungehindert an dieser entlang nach oben glei- 
ten kann. 

[0056] Neben der Ausbildung der Sicherungshalterungen 
2 tragt auch deren Anordnung auf der Stellflache 4 dazu bei, 
sowohl das Auf- und Abladen der Transportbehalter zu er- 
leichtern, als auch einen auf der Stellflache ruhenden Trans- 
portbehalter gegen eine unerwunschte Verlagerung zu si- 
chem. 

[0057] Urn das Auf- und Abladen von Transportbehaltern, 
beispielsweise von Containern von einem Eisenbahngiiter- 
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wagen zu erleichtem, weisen die Schragflachen 26 samtli- 
cher Sicherungshalterungen 2 fur den Transportbehalter bei 
den in den Fig. 18 und 20 dargestellten HaJterungsanord- 
nungen, die jeweils aus viergleichen Sicherungshalterungen 
2 mit bzw. ohnc Sperrklinke 42 bcstchcn, in Richtung cincr 5 
Breitseite des Eisenbahngiiterwagens. Wenn sich der an ei- 
nem Ausleger eines Conlainertransportfahrzeugs hangende 
Container beim gleichmafiigen Anheben oder Absenken in 
geringer Hohe uber der Stellflache 4 wahrend des Aufglei- 
tens entlang der Unterscite 28 der Nasc 20 bzw. wahrend des to 
Abgteitens entlang der Schragflache 26 in horizontaler 
Richtung verschiebt, kann das Transportfahrzeug dieser Be- 
wegung miiheios durch cine gcringfugigc Vorwarts- oder 
Riickwartsbewegung oder durch Ausfahren bzw. Einziehen 
des Auslegers quer zur Langsrichtung des Giiterwagens fol- 15 
gen. Demgegeniiber weisen die Schragflachen 26 der an ent- 
gegengesetzten Schmalseiten des Containers angeordneten 
Paare von Sicherungshalterungen 2 bei der in Fig. 19 darge- 
stellten Halterungsanordnung jeweils in Richtung der entge- 
gengesetzten Breitseiten des Giiterwagens, wobei in diesem 20 
Fall dem Container beim gleichmafiigen Anheben bzw. Ab- 
senken von den Unterseiten 28 der Nasen bzw. von den 
Schragflachen eine Drehung um die vertikale Mittelachse 
des Containers aufgezwungen wird, der das Transportfahr- 
zeug durch eine Drehbewegung im Drehkranz folgen kann. 25 
An Stelle der einteiligen Sicherungshalterungen 2 konncn 
auch bei dieser Anordnung Sicherungshalterungen 2 mit 
Sperrklinke verwendet werden, wie sie in den Fig. 8 oder 15 
dargestellt sind. Die in Fig. 21 dargestciltc Halterungsanord- 
nung umfafit zwei einteilige asymmetrische Sicherungshal- 30 
terungen 2 (wie in den Fig. 5 bis 7 dargestellt) und zwei mit 
einer verschwenkbaren Sperrklinke 42 versehene Siche- 
rungshalterungen 2, wobei die Schragflachen 26 der zuletzt 
genannten Halterungen 2 von der benachbarten Schmalseitc 
des Giiterwagens weg gerichtet sind, wahrend die Schragfla- 35 
chen 26 der einteiligen Sicherungshalterungen 2 in Richtung 
einer Breitseite weisen. In diesem Fall wirken die groBcrcn 
Seitenflachen 34 der einteiligen Sicherungshalterungen 2 
ebenfalls als Schragflachen, die das Auf- bzw. Abgleiten er- 
leichtem, wobei sie in dieselbe Richtung weisen wie die 40 
Schragflachen 26 der beiden Sicherungshalterungen 2 mit 
Spcrrkbnke 42, so daB dem Container beim Anheben bzw. 
Absenken von den Schragflachen 26 der zuletzt genannten 
Halterungen 2 und den groBeren Seitenflachen 34 der zuerst 
genannten Halterungen 2 cine Horizontalbcwcgung in Rich- 45 
tung der Schmalseiten des Containers bzw. Giiterwagens 
aufgezwungen wird, welcher das Transportfahrzeug durch 
Verschwenken des Auslegers folgen kann. 
[0058] Bei starkem Seitenwind oder bei DruckstoBen in 
Tunneln kann die auf die Breitseitenwand des Containers 50 
einwirkende Windkraft in Verbindung mit einem durch die 
Luftstromung auf der Oberseite des Containers erzeugten 
Unterdruck insbesondere bei lecren Containern sowohl zu 
einem Kippen als auch zu einem geringfugigen Anheben 
des Containers fuhren, wenn dieser nicht auf der Stellflache 55 
4 gesichert ist. 

[0059] Bei einer Halterungsanordnung, wie in den Fig. 1 8 
und 20 dargestellt, bewirkt cin aus der Richtung der Nasen 
20 kommender Seitenwind oder DruckstoB, daB die Boden- 
platten 14 der Container unterhalb der Nasen 20 gegen den 60 
FuB der Halterungen 2 gedriickt werden. Da fur ein Aufglei- 
ten an der Unterseite 28 der Nasen 20 eine Bewegung des 
Containers entgegen der Windrichtung erforderlich ware, 
wird in diesem Fall sowohl ein Kippen des Containers als 
auch ein beidseitiges Anheben desseiben infolge des auf 65 
seine Oberseite einwirkenden Unterdrucks vcrhindcrt. Fur 
die mit einer Sperrklinke 42 versehenen Sicherungshalte- 
rungen 2 ist dieser Zustand in Fig. 27 dargestellt, wobei die 



Windrichtung durch den groBen Pfeil und die auf die den 
Container und die Halterung einwirkenden Krafte durch 
kleine parallele Pfeile angezeigt sind. 
[0060] Bei Seitenwind aus der entgegengesetzten Rich- 
tung wird cin Kippen des Containers durch die im Bcrcich 
der Kippkante gegen den FuB 18 der dort angeordneten Si- 
cherungshalterungen 2 anliegenden Rander 17 der Boden- 
platten 14 verhindert, die vom Wind gegen den FuB 18 ge- 
driickt werden und damit Horizontalverschiebungen des 
Containers unmoglich machen, wclche fur cin Aufglciten 
der Bodenplatten 14 an den Unterseiten 28 der Nasen 20 der 
windseitigen Halterungen 2 Voraussetzung sind. Einem 
durch starken Seitenwind in Verbindung mit einem Unter- 
druck auf der Oberseite des Containers hervorgerufenen An- 
heben des gesamten Containers, wirkt bei der in Fig. 18 dar- 
gestellten Anordnung einerseits die Schwerkraft des Contai- 
ners und andererseits Reibkrafte entgegen, deren Hohe ein 
Abheben von der Halterung verhindert, wie Bcrcchnungcn 
ergeben haben. Durch Verwendung von Sicherungshalterun- 
gen 2 mit Sperrklinke 42 kann einem derartigen Anheben 
zusatzlich entgegenge wirkt werden, da deren Vcrricgclungs- 
nocken 46 die Bodenplatte 14 auf der Seite der Schragflache 
26, also in diesem Fall in Windrichtung, ubergreift und da- 
mit die Bodenplatte 14 in der Nahe der Stellflache 4 halt 
(Fig. 26). 

[0061] In analoger Weise vcrhindcrn auch die andercn Si- 
cherungshalterungen 2 in Kombination mit den dargestell- 
ten und weiteren moglichen Halterungsanordnungen ein 
Anheben des mit den Halterungen 2 gesicherten Transport- 
behalters, wobei die Ausnehmungen 36 bei der in Fig. 2a 
dargestellten Sicherungshalterung 2 eine ahnliche Funktion 
wie die Sperrklinke 42 erfullen. 

Patentanspriichc 

1. Befestigungsvorrichtung zum Sichem von Trans- 
portbehaltern, z. B. Containern, Wcchsclpritschen, 
Wechselbehaltern, Flats auf einer Stellflache von Ei- 
senbahnguterwagen, Lastkraftwagen oder Gutertrans- 
portfahrzeugen, mit Sicherungshalterungen, die minde- 
stens wahrend eines Behaltertransportes von der Stell- 
flache in Ausnehmungen cingrcifen, die in einer der 
Stellflache zugewandten Unterseite des Transportbe- 
halters vorgesehen sind, wobei die Sicherungshalte- 
rung auf einer Seite eine uberstehende Nase und auf der 
entgegengesetzten Seite eine Schragflache aufweist, 
dadurch gekennzeichnet, dass mindestens ein Teil der 
Sicherungshalterungen (2) eine verschiebbar oder ver- 
schwenkbar gelagerte Sperrklinke (42) aufweist, dass 
die Sperrklinke (42) einen Vcrricgclungsnocken (46) 
aufweist, der in einer ersten Schwenk- oder Verschie- 
bestellung bei auf der Stellflache ruhendem Transport- 
behalter uber die Schragflache(26) der Sicherungshal- 
terung (2) iibersteht und die Bodenplatte (14) des 
Transportbehalters auf der Seite der Schragflache (26) 
der Sicherungshalterung (2) ubergreift und festhalt, 
wahrend der Verriegelungsnocken(46) in der zweiten 
Schwenk- oder Verschiebeslellung beim Aufsetzen des 
Transportbehalters auf die Sicherungshalterung (2) auf 
der Seite der Schragflache (26) mindestens teil weise in 
die Ausnehmung (44) hinein verschwenkt oder ver- 
schoben ist, und dass das Verschieben oder Verschwen- 
ken der Sperrklinke (42) durch den Transportbehalter 
selbst erfolgt. 

2. Befestigungsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB ein FuB (18) der Sicherungshalte- 
rung (2) oberhalb der Stellflache (4) Querschnittsab- 
messungen aufweist, die geringfugig kleiner sind als 
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die entsprecbenden Querschnitlsabmessungen der Off- 
nung (16) in der Bodenplatte (14). 

3. Befestigungsvorrichtung nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB ein Ubergang (30) zwischen dem 
FuB (18) und der Schragfiache (26) einen Abstand von 5 
der SteUflache (4) aufweist, der kleiner ist als ein ent- 
sprechender Abstand eines Ubergangs (32) zwischen 
dem FuB (18) und der Nase (20). 

4. Befestigungsvorrichtung nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Ubergang (30) zwischen dem to 
FuB (18) und der Schragfiache (26) einen Abstand von 
der SteUflache (4) aufweist, der im wesentlichen der 
Dicke der Bodenplatte (14) entspricht. 

5. Befestigungsvorrichtung nach Anspruch 3 oder 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Ubergang (32) zwi- 15 
schen dem FuB (18) und der Nase (20) einen Abstand 
von der SteUflache (4) aufweist, der im wesentlichen 
der doppelten Dicke der Bodenplatte (14) entspricht. 

6. Befestigungsvorrichtung nach einem der Anspriiche 

1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB die Nase (20) eine 20 
schrage Unterseite (28) aufweist. 

7. Befestigungsvorrichtung nach einem der Anspriiche 
1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB sich ein oberes 
Ende der Nase (20) zur einer gerundeten Einweiser- 
spitze verjiingt. 25 

8. Befestigungsvorrichtung nach einem der Anspriiche 
1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB die Schragfiache 
(26) mindestens teilweise von einem schragen Rticken 
der Nase (20) gebildet wird. 

9. Befestigungsvorrichtung nach einem der Anspriiche 30 
1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB eine Neigung der 
Schragfiache (26) gegenuber der Vertikalen zwischen 

30 und 50 Grad, vorzugsweise etwa 40 Grad betragt. 

10. Befestigungsvorrichtung nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB sich die Si- 35 
cherungshalterung (2) in seitlicher Richtung der 
Schragfiache (26) nach oben zu verjiingt. 

11. Befestigungsvorrichtung nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB die Siche- 
rungshalterung (2) zu einer vertikalen Mittelebene (40) 40 
spiegelsymmetrisch ist, welche sie in seitlicher Rich- 
tung der Schragfiache (26) halbiert. 

12. Befestigungsvorrichtung nach einem der Ansprii- 
che 7 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB die Siche- 
rungshalterung (2) asymmetrisch ist, wobei sich das 45 
obere Ende (22) der Nase (20) nahezu vollstandig auf 
einer Seite einer vertikalen Mittelebene (40) befindet, 
welche sie in seitlicher Richtung der Schragfiache (26) 
halbiert. 

13. Befestigungsvorrichtung nach einem der Ansprii- 50 
che 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, daB die Siche- 
rungshalterung (2) massiv ausgebildet ist und keine be- 
weglichen Teile aufweist. 

14. Befestigungsvorrichtung nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 13, gekennzeichnet durch eine unmittelbar 55 
oberhalb der SteUflache (4) angeordnete und iiber min- 
destens eine Seite der Sicherungshalterung (2) durch- 
gehend ausgebildete Ausnehmung (36). 

15. Befestigungsvorrichtung nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet, daB die Sperr- 60 
klinke (42) in einer zu einer Breitseite oder einer 
Schmalseite des Gutertransportfahrzeugs parallelen 
Ebene verschiebbar oder verschwenkbar ist. 

16. Befestigungsvorrichtung nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 15, dadurch gekennzeichnet, daB die Sperr- 65 
klinke (42) einen Betatigungsnocken (48) aufweist, der 

in der zweiten Schwenk- oder Verschiebestellung der 
Sperrklinke (42) unterhalb der Nase (20) seitlich iiber- 



steht. 

17. Befestigungsvorrichtung nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 16, dadurch gekennzeichnet, daB der Verrie- 
gelungsnocken (46) und/oder der Betatigungsnocken 
(48) schrage Obcrscitcn (64 bzw. 66) aufweiscn. 

18. Befestigungsvorrichtung nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 17, dadurch gekennzeichnet, daB der Verrie- 
gelungsnocken (46) eine schrage Unterseite (68) auf- 
weist. 

19. Befestigungsvorrichtung nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 18, dadurch gekennzeichnet, daB der Verrie- 
gelungsnocken (46) in der ersten Schwenk- oder Ver- 
schiebestellung auf der Seite der Nase (20) iibcrstcht. 

20. Befestigungsvorrichtung nach Anspruch 19, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Verriegelungsnocken 
(46) unterhalb der Nase (20) iibersteht. 

21. Befestigungsvorrichtung nach Anspruch 19 oder 
20, dadurch gekennzeichnet, daB die Sperrklinke (42) 
einen Betatigungsnocken (48) aufweist, der in der er- 
sten Schwenk- oder Verschiebestellung der Sperrklinke 
(42) uber die Schragfiache (26) iibersteht. 

22. Befestigungsvorrichtung nach einem der Ansprii- 
che 19 bis 21, dadurch gekennzeichnet, daB der Verrie- 
gelungsnocken (46) eine im wesentlichen horizontale 
Unterseite aufweist. 

23. Befestigungsvorrichtung nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 22, dadurch gekennzeichnet, daB die Sperr- 
klinke (42) in der Ausnehmung (44) gefiihrt ist. 

24. Befestigungsvorrichtung nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 23, dadurch gekennzeichnet, daB die Ausneh- 
mung (44) einen FuB (18) der Sicherungshalterung (2) 
schlitzformig durchsetzt und nach oben durch das 
obere Ende (22) der Nase (20) verschlossen ist. 

25. Giitertransportfahrzeug dadurch gekennzeichnet, 
dass zwei Befestigungsvorrichtungen zum Sichern von 
Transportbehaltern nach Anspruch 1 verwendet wer- 
den, die in diagonal gcgeniiberliegende Ausnehmun- 
gen (44) auf der Unterseite des Transportbehalters ein- 
greifen. 

26. Giitertransportfahrzeug nach Anspruch 25, da- 
durch gekennzeichnet, daB samtliche Halterungen als 
Sicherungshalterungen (2) ausgebildet sind. 

27. Gutertransportfahrzeug nach Anspruch 25 oder 26, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Schragflachen (26) 
samtlicher Sicherungshalterungen (2) fur einen Trans- 
portbehalter in die gleiche Richtung weisen. 

28. Gutertransportfahrzeug nach Anspruch 27, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Schragflachen (26) in 
Richtung einer Breitseite des Gutertransportfahrzeugs 
weisen. 

29. Gutertransportfahrzeug nach Anspruch 25 oder 26, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Schragflachen (26) 
von zwei an entgegengesetzten Schmalsciten eines 
Transportbehalters angeordneten Paaren von Siche- 
rungshalterungen (2) jeweils in unterschiedliche Rich- 
tungen weisen. 

30. Gutertransportfahrzeug nach Anspruch 29, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Schragflachen (26) der 
beiden Paare jeweils in Richtung von entgegengesetz- 
ten Breitseiten des Gutertransportfahrzeugs weisen. 

31. Gutertransportfahrzeug nach Anspruch 29, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Schragflachen (26) des 
einen Paars in Richtung einer Breitseite des Gutertrans- 
portfahrzeugs weisen, wahrend die Schragflachen (26) 
des anderen Paars in Richtung einer Schmalseite wei- 
sen. 

32. Gutertransportfahrzeug nach einem der Anspriiche 
29 bis 31, dadurch gekennzeichnet, daB eines der bei- 
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den Paare von Sicherungshalterung (2) eine Sperr- 
klinke (42) aufweist. 

33. Gutertransportfahrzeug nach einem der Anspriiche 
25 bis 32, dadurch gekennzeichnet, da8 die Halterun- 
gcn auf schwcnkbar am Giitcrwagcn bcfcstigtcn Klap- 
pen (6) angeordnet sind. 

34. Gutertransporlfahrzeug nach einem der Anspriiche 
25 bis 32, dadurch gekennzeichnet, daB die Halterun- 
gen starr mit dem Fahrzeug verbunden sind. 
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